
             Anexa 1 la Hotărârea Consiliului Județean Maramureș nr. 341/31 octombrie 2022
Pasaj Italsofa (Baia Mare – Groși)
Sinteză Studiu de Fezabilitate
Pasajul Italsofa reprezintă un proiect important de conectivitate rutieră atât pentru sistemul de transport rutier din cadrul Regiunii de Dezvoltare Nord - Vest, cât și pentru cel național, îmbunătățind legăturile municipiului Baia Mare cu rețeaua rutieră europeană, națională și județeană.

Obiectivul s-a propus în vederea descongestionării traficului la intrarea în municipiul Baia Mare, pentru fluidizarea şi sporirea siguranţei circulaţiei pe reţeaua de drumuri internaţionale, drumuri naţionale și drumuri județene și totodată pentru protejarea mediului înconjurător.

Traficul de tranzit este deosebit de aglomerat în această zonă, iar timpul de deplasare pentru accesul în municipiu și dinspre municipiu spre localitățile învecinate este mare, îngreunând circulația. De asemenea, din cauza traficului de tranzit generat de Varianta de ocolire Baia Mare și DJ182B se produc foarte frecvent ambuteiaje la intrarea/ieșirea din municipiu atât pe DJ 182B cât și pe Varianta de ocolire Baia Mare.

Elemente tehnice:
Lungime totală pasaj inclusiv rampe: 650,00 ml

Lățime pasaj: 13,60 ml din care: - 8,00 m parte carosabilă
                                                     - 2 x 2,50 m trotuare

                                                     - 2 x 0,30 lisă parapet

Suprastructura va fi compusă din minim 10 deschideri din care 2x30,00 m + 8 x 24,00 m, în sens transversal fiind dispuse pe fiecare deschidere cate 9 grinzi.

Peste grinzi se va turna o placă de suprabetonare din beton armat C35/45, peste placă se va așterne o hidroizolație de 1 cm grosime, protecția hidroizolației din BA8 in grosime de 3 cm și straturile rutiere 2x4 cm BAP16.

Rezemarea grinzilor pe cuzineții din beton armat aferenți culeelor și pilelor se va realiza cu aparate de reazem din neopren armat.

Pe fiecare deschidere se vor dispune câte 2 guri de scurgere laterale, iar apele colectate de acestea se vor drena longitudinal viaductului prin tuburi PVC și se vor descărca prin burlane tot din PVC in dreptul infrastructurilor.

Panta transversala pe pasaj va fi de 2,5% dinspre ax înspre margine, iar zonele in care profilul va fi convertit suprastructura va avea panta transversala unica de 2,5%.

Infrastructura viaductului va fi alcătuită din culei și pile intermediare.

Culeele vor fi fundate indirect, prin intermediul piloților forați de diametru mare (d=1080 mm) din beton armat C30/37 cu lungimea de 10,0 m, solidarizați la partea superioara de un radier din beton armat C30/37. Elevațiile ambelor culei se vor executa din beton armat de clasa C30/37.

Pe banchetele culeelor se vor dispune cuzineți și blocheți antiseismici din beton armat C35/45.

In spatele elevațiilor culeelor se va executa cuneta din beton armat și dren din zidărie uscata din piatra brută învelit în geotextil, iar apele de infiltrație vor fi evacuate prin barbacane din tuburi PVC Dn=110 mm.

Toate suprafețele elevațiilor culeelor în contact cu pământul se vor proteja cu 2 straturi de emulsie bituminoasă cationică sau suspensie de bitum filerizat.

Pilele vor fi fundate indirect, pe piloți forați de diametru mare (d=1080 mm) din beton armat C30/37 (câte 8 piloți sub radierul fiecărei pile) cu lungimea de 10,00 m.

Piloții forați se vor solidariza la partea superioară cu radiere din beton armat de clasă C30/37 în grosime de 2,0 m. Elevațiile pilelor, cu înălțimi cuprinse între 1,50 m si 14,00 m vor fi de formă circulară cu diametrul d=2,60 m și alcătuite din beton armat C30/37. Riglele pilelor se vor executa cu console de 4,60 m din beton armat C35/45.

Sistemul rutier de pe rampe va avea următoarea alcătuire:
· 4 cm-BA16, strat uzură, conf. Ind. AND 605/2016.

· 6 cm-BAD22,4, strat de legătură, conf. Ind. AND 605/2016.

· 8 cm- AB31,5, strat de bază, anrobat bituminos cu criblură, conf. Ind. AND 605/2016.

· 20 cm-strat superior de fundație din piatră spartă
· 20 cm-strat inferior de fundație din balast.

· 10 cm (min) - strat de formă din balast.
Principalii indicatori tehnico-economici ai obiectivului de investiții sunt:

( Lungime pasaj inclusiv rampe: 650 m 

( Suprafață: 45.710  mp 

( Valoare totală: 60.000.000,00 lei (fără TVA)   71.291.938,33 lei (inclusiv TVA)

( din care C+M: 52.304.150,00 lei (fără TVA)   62.241.938,50 lei (inclusiv TVA)

( Durata de execuție: 48 luni
Parte desenată
1. Plan de situație
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Secțiune transversală culee 
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Secțiune transversală pilă 


